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STAR TRAINER VON AEROBEL

Die Firma Aerobel aus der Schweiz hat sich seit einiger Zeit mit sauber gefertigten Holzbausatzen
einen Namen gemacht. Waren Anfangs eher Rleinere, einfache Modelle im Angebot, sind in letzter
Zeit auch deutlich gréRere, aufwandigere Modelle auf der Internetseite zu finden. Eines davon, der
Star-Trainer, soll im Folgenden ndher betrachtet werden.

Die Holzteile des Star Trainer-Bausatzes von Aerobel finden in einem le- verstarkende Doppelungen. Der Zusammenbau
diglich 450 x 330 x 60 Millimeter groRen Karton Platz. Dies erklart sich da- der Einzelteile erfolgt nach und nach gemaR der
durch, dass Balsabrettchen und Kieferleisten nicht enthalten sind, sondern in der Anleitung vorgegebenen Reihenfolge auf
selbst zu beschaffen sind. Gleiches gilt fiir die Flachensteckung, Anlen- einem der Seitenteile. Die Passgenauigkeit der
rungsmaterial, Ruderhorner und weitere Kleinteile. Das Fehlen dieser Teile Teile ist sehr gut, die Arbeit geht daher zligig
berrascht zunachst, auf der Internetseite von Aerobel wird aber explizit von der Hand. \
darauf hingewiesen. Da es sich um Standard-Material handelt, ist dies im
gut sortierten Fachhandel zu bekommen. Das Fahrwerk wird von Aerobel Als Néchstes ist der Tankraum an der Reihe.
als Zubehér angeboten und wurde verwendet. Ebenso bietet Aerobel ein Dieser wird mit einem Deckel verschlossen.
passendes Antriebsset mit Elektromotor, Regler, Akku und Servos an. Das Am Bug des vorderen Rumpfteils wurde eine
Testmodell sollte jedoch mit einem Verbrenner ausgeriistet werden. Verdnderung vorgenommen. Anders als vom

5 Hersteller vorgesehen, sollte der Motor liegend
Modul-Bauwelse eingebaut werden. So bekommt das Ganze nicht
Die Anleitung begleitet den Erbauer beim Zusammenbau des Modells. nur eine gefdlligere Optik, sondern die Abgase
Der Bau des Rumpfs beginnt mit dem Kabinenbereich. Die fiir dieses werden durch den tiefer liegenden Schallddmp-
Modul benétigten Frasteile sind mit Hilfe eines Messers leicht aus den fer direkt unter den Rumpf geleitet. Beim Test-
Brettchen herauszuldsen, vorhandene kleine Stege werden abgeschlif- modell wurden daher die rechte Seitenwand der
fen. Einige Bauteile wie die Seitenteile oder ein Zwischenboden, miis- Motorverkleidung sowie einen Teil der unteren
sen zuerst noch aus Einzelteilen zusammengeleimt werden, ebenso Verkleidung weggelassen. Nach Anpassen des
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Die Holzteile des Bausatzes sind exakt gelasert

Auf einer Seitenwand werden die Bauteile des
Kabinenbereichs aufgeRlebt

Motors zeigte sich zudem, dass an der rechten Unterseite des TankRraums
etwas Holz fiir den Schalldampfer entfernt werden musste. Die Ubergénge
zum Ausschnitt des Bugfahrwerks habe ich mit Abfallholz abgedichtet, um
das Eindringen von Ol zu verhindern.

Aus mehreren Sperrholzteilen entsteht eine Motorplatte, in die der pas-
sende Motorsturz und -zug bereits eingebaut ist. Beim Testmodell Ram sie
jedoch nicht zum Einsatz, da der vorgesehene Gliihziinder damit zu weit
vorne herausgeragt hdtte. Die Wahl fiel daher auf einen Standard-Motor-
trager dessen Motorsturz und Seitenzug mittels einiger Unterlegscheiben
eingestellt wurde. Von der Trdgerplatte des Bugfahrwerks musste etwas
abgefeilt werden, da eine Befestigungsschraube des Motortragers im Wege
war. Die verbliebenen drei Befestigungsschrauben sorgen aber auch so fiir
einen sicheren Halt des Fahrwerks.

Endstation

Das dritte Rumpfmodul ist die Heck-Sektion. Hierfiir werden vorbereitend
die Seitenteile, ein Ober- und ein Unterteil zusammen geleimt. Dann
werden diese unter Verwendung von fiinf Spanten zu einem sich nach
hinten verjiingenden Kasten zusammengeleimt. Die fertigen Sektionen
kann man nun miteinander verleimen. Zuerst wird der vordere Bereich

an den Kabinenbereich geRlebt. Die Verbindungsstelle zwischen den
beiden Modulen ist zwar zur Erh6hung der Klebefliche mehrfach ver-
zahnt. Trotzdem sorgen ein paar Dreiecksleisten zwischen den Modulen
als zusatzliche Verstarkung fiir mehr Stabilitat. Auf gleiche Weise wurde
auch die Klebestelle zum Motorspant verstdrkt. Damit hat man nun schon
einen ordentlichen ,,Brocken* von Rumpf vor sich liegen, immerhin rund
1.500 Millimeter lang. Als weitere Arbeit folgt das Aufbringen von Beplan-
kung und Streben im Kabinenbereich.

Nun soll das Modell erstmals auf eigenen Beinen stehen. Am Hauptfahr-
werk werden die Rader mit Achsen angebracht. Das Bugfahrwerk muss
man zundchst um 22 Millimeter Riirzen, danach kRann man die Achsschen-
kel sowie die Achse anbringen und das Rad montieren. Zur genauen
Position des Hauptfahrwerks findet sich in der Anleitung kReine Angabe,
beim Testmodell fiel die Wahl daher auf eine mittige Befestigung auf der
Bodenplatte. Wie sich spater herausstellte, wére es besser gewesen, das
Fahrwerk noch 10 Millimeter weiter hinten zu platzieren.

Grundlage

Wichtig fiir den Aufbau der Tragflache ist eine absolut gerade Bauunterlage
in 1 Meter Lange. Hierauf wird der vordere, untere Holm befestigt. Nachei-
nander werden die Rippen auf den vorderen Holm geklebt. Zur Stabilisie-
rung der Rippen wéhrend des Klebevorgangs habe ich im hinteren Bereich
der Rippen als Auflage ein Metalllineal auf das Baubrett gelegt. Sobald der
Leim gut durchgetrocknet ist, wird der hintere, untere Holm eingeklebt.
Wenn danach die oberen beiden Holme eingeklebt wurden, besitzt die
Tragflache schon einiges an Stabilitat. Weiter geht es mit dem Einbau der

Der ARRu- beziehungsweise Tankraum mit Deckel

Nasenleiste aus Balsa. In der Explosionszeichung
wird deren Grée mit 10 x 10 Millimeter angege-
ben, Rorrekt ist allerdings das in der StiicRliste
genannte Maf von 10 x 15 Millimeter.

Es folgen die Anschlussleiste des Querruders
und die Endleiste aus Balsa. Das Querruder
entsteht aus sechs Rleinen Rippen sowie einigen
Leisten. Fir die Beweglichkeit an der Flache wer-
den Rlassisch Kunststoff-Scharniere verwendet,
fiir deren Anbringung an Flache und Ruder schon
Ausschnitte vorbereitet sind. Die Ausschnitte
werden mit Rleinen Balsastlicken umrandet,
diese sorgen fiir eine noch bessere Verklebung
zwischen Scharnier und Holz.

Aufgrund der Spannweite von 2.000 Millimeter
ist die Tragflache teilbar gestaltet. Hierfir
werden in jede Tragflachenhalfte mit Epoxy

440 Millimeter lange Messingrohre mit 14 Milli-
meter Innendurchmesser eingekRlebt. Fir die
Verbindung sorgt ein Voll-GFK-Stab. Befestigt
wird die Tragflache auf dem Rumpf mit Kunst-
stoffschrauben, die in Einschlagmuttern greifen.

I TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 1.960 mm
Ldnge: 1.630 mm
Flacheninhalt: 70,20 dm?
Gewicht: 4.060 g
Flachenbelastung: 57,80 g/dm?
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Wahrend der Leim trocknet, wird mit Klammern gesichert

Beim Testmodell kamen 6-Millimeter-Exemplare zum Einsatz, da die in Beide Leitwerksteile werden nun miteinander
der Anleitung empfohlenen 5-Millimeter-Schrauben zu klein erschienen. verRlebt. Ein Ausschnitt im Rumpf erleichtert
Vorne wird die Tragflache mit Buchendiibeln arretiert, die in zwei L6cher hierbei die Findung der exakten Position und
im Rumpf greifen. Balsa-Dreikantleisten verstarken die Klebestelle.
: Aus Griinden der Transportfreundlichkeit wurde
Steuerungs-Elnbau das Leitwerk abnehmbar gestaltet. Die Ver-
Sobald eine Abschlussrippe angeleimt wurde, bleiben noch der Einbau der schraubungspunkte befinden sich 50 Millimeter
Servos sowie die Anlenkung der Ruder. Die Servos sind auf einer Sperr- von Nasen- beziehungsweise Endleiste des Ho-
holzplatte zu befestigen, die wiederum auf im Fliigel befindlichen Leisten henleitwerks entfernt. Aus Abfallholz werden da-
Platz finden. Nachdem ein Ruderhorn auf das Sperrholzplittchen im Ruder runter in den Rumpf Auflagen geklebt, die Klebe-
geschraubt wurde, erfolgt die Verbindung zum Servo mittels einer 2-Milli- punRte zur Seite hin verstarkt. Im Hohenleitwerk

meter-Schubstange. An einem Ende der Schubstange sitzt ein verldteteter
Metall-Gabelkopf, das andere Ende hat ein Gewinde - ebenfalls mit Gabel-
kopf-, wodurch eine Langenverstellung méglich ist. Nach dem Anschluss
der Kabel sind die Flachen auch schon rohbaufertig. Fiir die Gestaltung der
Nasenleiste liegt eine Schablone bei, mit deren Hilfe und mit Balsahobel
und Schleifpapier nach und nach die richtige Form entsteht. Danach kann
man mit 120er- und anschlieBend mit 400er-Schleifpapier den Feinschliff
der gesamten Flache vornehmen.

Aus zahlreichen stdbchenartigen Bauteilen, die ineinander gesteckt und
verleimt werden, entstehen zwei Héhenleitwerkshilften. Deren Verbin-
dung erfolgt durch zwei Mittelstiicke, die dazwischen geleimt werden.
Vorne und an den Seiten werden danach Balsaleisten und Beplankung
angeleimt. In der gleichen Bauweise entsteht das Seitenleitwerk. Die
Ruder werden aus einer 20-Millimeter-Leiste in der jeweiligen Breite des
Leitwerks sowie einer fertigen Endleiste zusammengeleimt. Nachfolgend
gilt es, alles sauber zu verschleifen, die Nasenleiste abzurunden und die Der Motor wird an seinem spdteren
Vorderkante der Ruder anzuschrdgen. Arbeitsplatz montiert

Der Tank hat im Rumpf reichlich Platz, aulberdem
links unten der Emféngerakku mit darunter
liegendemn Trimmblei
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Das Seitenleitwerk wird wahrend des Aufklebens auf das Hohenleitwerk
mit Rleinen Schraubzwingen gesichert

wird dessen Mittelstiick an den entsprechenden Stellen mit Balsa aufge-
fullt und danach alles mit aufgeschraubter Tragflache genau eingemessen.
Danach noch die Locher fiir die 3-Millimeter-Befestigungsschrauben bohren
und Einschlagmuttern im Rumpf als Gegenstiicke einkleben.

Finale Arbeiten

Jetzt werden die Servos eingebaut und die Bowdenziige verlegt. Da der vor-
gesehene Motor recht leicht ist, sind alle Servos weiter nach vorne geriickt,
als die Anleitung dies vorsieht, um Problemen mit dem Schwerpunkt vorzu-
beugen. Zur GroRe der Ruderauschlége finden sich leider Reine Angaben

in der Anleitung. Folgende Werte haben sich bewé&hrt: Hohenruder: +20
Millimeter, Seitenruder: +40 Millimeter, Querruder: +25 Millimeter.

Nachdem auch an Rumpf und Leitwerk der Feinschliff erfolgt ist, wird

das ganze Modell bespannt. Um das Eindringen von Olriickstinden des
Verbrenners zu verhindern, wurde das Holz im Motorbereich zuvor noch
mit einer Mischung aus Epoxy und Spiritus versiegelt. Wahrend die Front-
scheibe aus diinnem Kunststoffglas besteht, bestehen die Seitenscheiben
nur aus silberner Selbstklebefolie. Zudem machen einige Schriftziige aus
dem No-Name-Modell unverkennbar einen ,,Star Trainer“. Beim Aus-
wiegen des Schwerpunkts zeigt sich, dass es richtig war, die RC-Anlage
maglichst weit vorne einzubauen, denn trotz dieser MaRnahme mussten
noch 100 Gramm Blei zum Einhalten des korrekten Schwerpunkts am
Motorspant befestigt werden. Insgesamt betrdgt das Fluggewicht gut
4.000 Gramm ohne Sprit.

Die ersten Rippen werden auf den vorderen,
unteren Holm geRlebt, die Verkastung wird gleich
mit eingeRlebt. Gut zu sehen ist das Metalllineal als
Auflage fir die Rippen im hinteren Bereich

Das Aufriisten des Modells auf dem Flugplatz

ist schnell erledigt. Es werden lediglich die
Flachenhalften zusammen gesteckt, die Servos
angeschlossen und danach der Fliigel mit zwei
Schrauben befestigt. Der verbaute 0.S.-Motor
springt sofort an und lauft sauber durch. Das
Rollen zum Start klappt trotz des nicht ganz so
Rurzen Rasens schon mal ganz gut, also wird das
Modell gegen den Wind ausgerichtet und Vollgas
gegeben. Das Modell setzt sich in Bewegung

und hebt nach etwa 25 Metern problemlos ab,
sicherlich beglinstigt durch den etwas stirkeren
Wind. Sicher steigt das Modell auf Héhe, vorsich-
tig werden erste Kurven geflogen. Aufgrund des
Winds muss viel Rorrigiert werden. Insofern geht
es nach einigen Minuten an die erste Landung.
Bei 4 Windstarken sind zu wenig Erkenntnisse
Uber die Flugeigenschaften zu gewinnen.

Der Einbau der Servos im Kabinenbereich, mittig dazwischen der Empfanger
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>rtig bespannt, das Querruderservo muss noch

19skabel angeldtet werden

Flugerfahrung
Beim zweiten Flug wird schnell klar, dass Richtungskorrekturen besser
mit dem Seitenruder als mit den Querrudern gelingen. In der Bauanleitung
wurde auch darauf hingewiesen, dass es mdoglich ist, den Star Trainer ohne
Querruder zu fliegen. Der groBe Flacheninhalt der Tragflache mit der dar-
aus resultierenden niedrigen Flachenbelastung fiihren zu einer geringen
Mindestgeschwindigkeit. Auch die Landeeigenschaften sind ,Trainerlire*.
Einfach weit genug ausholen, das Gas immer mehr reduzieren und dabei
Hohe verlieren, Rurz vor der Platzgrenze das Gas ganz rausnehmen und
dann nur noch leicht abfangen.

Nun geht es an die Figuren fur Fortgeschrittene. Loopings sind tGiberhaupt
kein Problem, gleiches gilt dank des groBen Seitenruderausschlages auch fiir
Turns. Bei der Rolle dreht sich das Modell nur sehr unwillig um seine Langs-
achse. Auch ein erneuter Versuch, diesmal mit hherer Geschwindigkeit, er-
gibt ein nur unwesentlich besseres Ergebnis. Im Riickenflug, eingeleitet mit
einem halben Looping, verhilt sich der Star Trainer wiederum recht wacker,

EETOTET.

Aerobel

Madlenweg 42, 4402 Frenkendorf, Schweiz
Telefon: 00 41/61 901/45 49

Internet: www.aerobel.ch

Preis: 329,~ CHF (ungefédhr 305,~ Euro)
Bezug: direkt

langeres Fliegen auf dem Riicken ist mdglich,
ohne beim Piloten besondere Steuerkiinste vor-
auszusetzen. Dass die Geschwindigkeitszunahme
bei Vollgas nicht Gbermafig ist, liberrascht nicht,
schlieBlich ist der verbaute Motor nur Rlein und
das Modell nicht sonderlich windschnittig.

Das Fazit zum Star Trainer fallt positiv aus. Der
Bausatz ist sauber gearbeitet, sodass der Aufbau
recht einfach gelingt. Um das Modell komplett
fertig zu stellen, ist im Fachhandel aber noch
einiges an zusatzlichem Material zu beschaffen.
Die Anleitung beschreibt den Bau des Modells
weitgehend ausfihrlich, etwas Bauerfahrung
sollte aber vorhanden sein, da einige Detail-
l6sungen am Modell selbst erarbeitet werden
miissen. Das fertige Modell stellt ein einfach
zu beherrschendes Flugzeug mit gutmiitigen
Flugeigenschaften dar, das sicherlich bereits von
einem fortgeschrittenen Anfanger beherrschbar
ist. Obwohl es sich auch nur mit Seitenruder flie-
gen lasst, sollte man nicht auf den Einbau von
Querrudern verzichten.
Joachim Hansen
Fotos: Uwe Jordt, Joachim Hansen
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